DE MILITAIRE LUCHTVAART

van de boeg af schuin naar achteren op vaste diepte horizontaal door het
water zouden gaan; de kabel van een zeemijn gleed er langs af en werd dan
door een apparaat dat zich aan de drijver bevond, doorgeknipt, waarna de
mijn bovenkwam en onschadelijk gemaakt kon worden. En tenslotte stelde
de marine voor de koopvaardij een nieuwe code samen: zou Nederland
ooit overvallen worden, dan zouden de radiozender te Scheveningen en de
Indische radiozender bij Bandoeng tezamen meer dan 909, van de buiten-
gaats vertoevende koopvaardijschepen kunnen waarschuwen.!

Wij komen nu tot de luchtverdediging. Alweer: wat deze luchtverdedi-
ging, bestaande uit de luchtmacht, de luchtafweermiddelen en de burgerlijke
luchtverdediging, uiteindelijk ging omvatten, zullen wij eerst in ons
volgend deel verhalen. Het komt ons er nu op aan, te onderstrepen, met
hoeveel moeite de opbouw van een bescheiden luchtverdedigingsstelsel
véér het uitbreken van de tweede wereldoorlog gepaard ging.

Kolonel P. W. Best, per 1 november 33 bencemd tot commandant van
de luchtvaartafdeling van de Koninklijke Landmacht, had op Soesterberg,
toentertijd het enige militaire vliegveld dat in vast gebruik was, een ‘deplo-
rabele toestand’ aangetroffen. Wij haalden die karakterisering al in een
vroeger hoofdstuk aan. Het werd nog slechter voor het beter werd. In de
loop van ’34 begaf het ene lestoestel het na het andere — de kolonel zette de
gehele opleiding stop. Dat veroorzaakte zoveel deining dat hij eindelijk
nieuwe vliegtuigen bestellen mocht: goedkope lesvliegtuigen wel te
verstaan, geen dure gevechtstoestellen. ‘Maar ja, minister Deckers’, aldus
Best na de oorlog,

‘zei zelf tegen mij: ‘Tk ben geen minister van uitgaven, maar ik ben een minister
die gekomen is om te bezuinigen.” Mijn antwoord hierop was ongeveer: ‘Dat
spijt mij verschrikkelijk, excellentie, maar dan kan men beter de luchtvaart
afschaffen. Dat is een behootlijke bezuiniging, zo doorgaan heeft weinig zin.” 2

Het bleef ‘kwakkelen’, totdat er eindelijk in ’37 ‘een klein beetje schot’
in kwam: in twee jaar tijd werden toen door Fokker 15 bombardements-
vliegtuigen afgeleverd; de aanbieding dateerde overigens uit ’33, ‘die waren
dus eigenlijk al weer verouderd.” QOok 16 moderne verkenners werden in
’36-"37 in dienst gesteld, maar toen in september 38 de Sudetencrisis Europa
aan de rand van de oorlog bracht, bleek dat de luchtvaartafdeling in totaal,
afgezien van 25 totaal verouderde toestellen, slechts 20 relatief moderne
vliegtuigen in de lucht kon brengen.® Nieuwe vliegtuigen werden besteld:
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