DE DEFENSIE

in de Verenigde Staten en in Duitsland; ook de Nederlandse vliegtuig-
industrie (Fokker, Aviolanda, Koolhoven) kreeg grote orders, maar het
probleem was, aldus kolonel Best,

‘dat de binnenlandse luchtvaartindustrie die de opdrachten moest hebben, alles
wat zij nodig had voor het maken van vliegtuigen, moest betrekken uit het
buitenland ; behalve de verf, heb ik uitgerekend. De verf konden wij zelf leveren.
Maar verder, de motoren, het metaal en ook het hout moest allemaal uit het
buitenland komen, en ook de navigatie-instrumenten. Blijft over de verf.™

Het ‘wapen der militaire luchtvaart’, tot welke benaming de militaire
luchtvaartafdeling op 1 november 38 promoveerde, kon defensief noch
offensief kracht van betekenis ontwikkelen en dat was des te bedenkelijker
omdat de moderne strategie er duidelijk op wees dat de strijd in de lucht in
een eventuele tweede wereldoorlog oneindig belangrijker zou worden dan
hij in de eerste geweest was. De Spaanse burgeroorlog had dat al onderstreept.

Op 1 juli "39 werd de militaire luchtvaart geintegreerd in een niecuwe
bevelsorganisatie: het commando luchtverdediging. Best, generaal-majoor
nu, werd de commandant. Onder hem kwam het luchtwapen te ressorteren,
maar ook de luchtdoelartillerie, voorzover niet bij de landmacht ingedeeld,
de zoeklichten (die door de genie bediend werden), de Iuchtwachtdienst
(een landstormkorps van vrijwilligers die van kijkers of van het blote oog
gebruik moesten maken) en, tenslotte, de burgerlijke luchtverdediging.
Deze laatste, georganiseerd door de gemeentebesturen die noodkolonnes
gingen samenstellen, hulpposten inrichten en voorraden aanleggen, werd
landelijk gegroepeerd in drie luchtverdedigingskringen, alle verbonden
met de centrale post van generaal Best. Commandant van de luchtverdedi-
gingskring in het centrum des lands (Utrecht-Soesterberg) werd een sinds
’34 gepensioneerde luitenant-generaal der infanterie, Henri Gerard Winkel-
man. Wij krijgen in de volgende delen nog veel van hem te verhalen.

Dat hier te lande een groot tekort bestond aan modern luchtafweer-
geschut, vermeldden wij al. Bij de Sudetencrisis werden 26 batterijen lucht-
doelartillerie gemobiliseerd, maar

‘daarvan waren er 13 volkomen verouderd en vrijwel waardeloos, terwijl bjj
vele van de andere 13 ofwel de vuurleidingsapparatuur of de munitie of het
deskundig personeel ontbrak. In totaal bleken voor heel Nederland drie batte-
rijen tot vuren in staat te zijn. De honderden luchtdoelmitrailleurs waren totaal
verouderd en practisch zonder waarde voor de bestrijding van moderne vlieg-
tuigen.”

1Enq., dl. I ¢, p. 126. De bewapening der vliegtuigen werd wél in Nederland
gemaakt. 2 Wilson: Vijf oorlogsdagen, p. 44—45.
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