De Geallieerde transportcrisis

Men was er, gelijk eerder vermeld, bij de planning van de veldtocht in
West-Europa van uitgegaan dat de Geallieerde legers negentig dagen na
de landing, op D + 90 dus, de Seine zouden bereiken, dat zij daar ongeveer
een maand halt zouden houden om vlak achter de Seine nieuwe depots
op te bouwen en nieuwe vliegvelden aan te leggen en dat zij dan hun
offensieven in verschillende stadia zouden hervatten zodat zij op D + 330
(2 mei ’45) de Duitse grens zouden hebben bereikt. Die opzet werd in
augustus verlaten, terecht ook (de mogelijkheid om veel grotere delen
van Frankrijk en vrijwel heel Belgié te bevrijden, mocht niet worden
verzuimd), maar daarvoor werd een prijs betaald waarvan de hoogte
slechts langzaam tot de Geallieerde bevelhebbers doordrong.

In Normandi€ kwam het veruit grootste deel van de Geallieerde
aanvoer via de kunstmatige Mulberry-havens — havens welke men, dat
werd natuurlijk beseft, niet meer zou kunnen gebruiken zodra de herfst-
stormen zouden inzetten. Over welke havens zou men dan beschikken?
Cherbourg en Brest speelden in de planning van de Geallieerden een
belangrijke rol. Cherbourg werd enkele weken na D-Day bevrijd (26
juni). De Duitsers hadden er niet voldoende explosieven gehad om de
pakhuizen op te blazen maar die waren dan ook het enige onderdeel van
de haven dat zij niet hadden vernield. De zee stroomde door gaten in de
pieren, alle havenbekkens lagen vol mijnen en tot zinken gebrachte
schepen, de toegangen waren door wrakken van grote schepen versperd,
de kademuren waren alle zwaar beschadigd (in de haven waar de trans-
atlantische schepen plachten te meren, lag 20000 kubieke meter puin),
geen kraan stond meer overeind. Drie weken duurde het voor de eerste
Amerikaanse schepen, beladen met materiaal dat voor het herstel nodig
was, Cherbourg konden naderen, nogmaals drie weken (men was toen
al twee-en-een-halve week op het schema achter) voordat het eerste
havenbekken klaar was waar de meest gebruikte Amerikaanse vrachtsche-
pen, de Liberty-schepen, gelost konden worden. De transatlantische haven
was pas begin oktober weer in gebruik. Volgens de planning moest medio
september in Cherbourg per dag 20 000 ton aan militaire goederen gelost
worden — men bracht het met inspanning van alle krachten tot slechts
twee-derde daarvan.

Brest kon men niet gebruiken. Eisenhower had eind juli aan Bradley
opgedragen, zo spoedig mogelijk die tweede grote havenstad te veroveren
maar Bretagne werd pas in de loop van augustus niet zonder moeite van
Duitsers gezuiverd en toen Brest op 22 september door de Amerikanen



