
DE PROBLEMEN VAN HET SPOORWEGVERVOER

te laten en de vrachtauto's die voor het vervoer daarvan nodig waren, aan
de transportorganisatie ter beschikking te stellen. De opzet was geweest
dat die organisatie op D + 90 (4 september) twaalf Amerikaanse divisies
zou bevoorraden aan de Seine - op D + 90 had zij er in werkelijkheid
zestien te bevoorraden die gemiddeld al 250 km verder oostwaarts en
noordoostwaarts stonden. Bij de 21St Army Group bleef een geheelleger-
korps (een van de drie, met drie van de acht divisies van de 21St Army
Group) bewesten de Seine staan - al zijn vrachtauto's werden het afge-
nomen om te helpen het XXXste legerkorps te bevoorraden dat in België
was doorgedrongen. Ten behoeve van de Amerikaanse vrachtauto's wer-
den speciale routes gemarkeerd (de Red Ball-routes) welke zij met ver-
hoogde snelheid en extra belading mochten volgen. Menigmaal evenwel
lieten met name de Amerikaanse generaals (Patton was de grootste
boosdoener) vrachtauto's in beslag nemen om de verst opgerukte voor-
hoeden van het nodige te voorzien, ja zij lieten soms zelfs de benzine
vorderen die de benzine-auto's voor de terugrit nodig hadden' - gevolg
was dan dat de aanvoer weer geringer werd. Nadelig was vooral dat de
tijd had ontbroken om in de buurt van de Seine nieuwe depots op te
bouwen. De enige depots die eind augustus-begin september beschikbaar
waren, lagen in Normandië. Heen en terug moesten de vrachtauto's
(waarvan er steeds meer defect raakten) dus grote afstanden afleggen. Eind
augustus lag van alle reserve-voorraden welke naar het Continent waren
overgebracht, 90 tot 95% in Normandië - slechts 5 tot 10% bevond zich
op korte afstand van het front. Uit al die factoren vloeide voort dat Pattons
Derde Leger van I tot 6 september bij gebrek aan benzine volledig
geïmmobiliseerd was; een van de legerkorpsen van het Amerikaanse
Eerste Leger stond in die tijd vier dagen lang stil. Maar er waren nog veel
meer tekorten dan alleen aan benzine: aan zware artillerie, aan groot-
kaliber-granaten, aan nieuwe tanks om defecte te vervangen en aan
onderdelen voor vrijwel alle wapens.

Dit alles betekende dat de Geallieerde legers in West-Europa van begin

I Van Cherbourg uit (dat was de voornaamste aanvoerhaven voor aardolieproducten)
werden drie buisleidingen aangelegd voor het doorpompen van benzine en vliegtuig-
benzine maar die leidingen hadden medio september de Seine nog lang niet bereikt;
begin oktober liep de eerste tot Coubert, ca. 40 km ten zuidoosten van Parijs, de beide
andere bereikten Coubert pas in december.

Het 'Pluto-project, t.w. het leggen van rubber leidingen op de bodem van het
Kanaal van het eiland Wight tot Cherbourg ('Pluto' was de afkorting van 'Pipe-Line
Under The Ocean') werd geen succes; er traden zoveel storingen op dat het doorpom pen
van benzine in november werd gestaakt.
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