VAN DOLLE DINSDAG TOT ‘MARKET-GARDEN’

zendstations en telefooncentrales’ tegen vernieling moesten beschermen.
‘Deze opdracht’, zo had hij geschreven, ‘ligt in zijn geheel wellicht boven
ons vermogen’ — opdracht, anders gezegd: ook hierom had Londen ge-
vraagd.

Londen vroeg nog om méér en wij weten precies wat Londen vroeg.
Er is nl. een stuk van Thijssen bewaard gebleven, een nota d.d. 11
september ‘44! (straks meer daarover), waarin Thijssen een overzicht geeft
van alle opdrachten die hij (en dus ook van Bijnen) telegrafisch had
ontvangen (in dat overzicht waren de op 4 en § september ontvangen
instructies verwerkt). Een deel van die opdrachten had betrekking op
objecten die ‘beschermd’, een deel op objecten die ‘aangevallen’ moesten
worden. Beschermd moesten worden: de haveninstallaties van Rotter-
dam en Amsterdam (in Rotterdam ook de Maastunnel en de openbare
bedrijven en daar moesten bovendien alle sleepboten tijdelijk onklaar
worden gemaakt?); in IJmuiden de havens en sluiscomplexen; in Den
Haag de departementsgebouwen; in Utrecht de directiegebouwen van
de Nederlandse Spoorwegen; in Nijmegen de bruggen over de Waal en
in Arnhem de brug over de Rijn; voorts de vliegvelden Valkenburg,
Schiphol en Soesterberg; verder in het gehele land de electrische centra-
les, de versterkerstations en de hoogspanningslijnen; en dan moesten
tenslotte de spoorlijnen Rotterdam—Utrecht—Arnhem—Wezel en Arn-
hem-Nijmegen beschermd worden, uviteraard met inbegrip van alle
viaducten en spoorbruggen die er in voorkwamen. Daarentegen moesten
de belangrijkste spoorlijnen in Limburg en Noord-Brabant worden aan-
gevallen, zo ook de lijnen Arnhem—Zutfen en Hengelo~Bentheim.

Aan deze lange reeks, zonder aangifte van enige prioriteit doorgeseinde
opdrachten (op 12 september nog uitgebreid met de opdracht, ook de
spoorlijnen van Zutfen en Deventer naar Twente te saboteren maar
dusdanig dat de schade binnen drie dagen kon worden hersteld) moet
men twee conclusies verbinden; de eerste is dat Shaefin de eerste helft
van september kennelijk vertrouwde dat de Geallieerde legers spoedig
in het grootste deel van Nederland met inbegrip van het westen zouden
kunnen doordringen (de opdrachten met betrekking tot de bruggen over
de Waal en de Rijn en tot de spoorlijn Rotterdam—Utrecht—Arnhem-—
Wezel en de lijnen van Zutfen en Deventer naar Twente stonden in
verband met ‘Market-Garden’); de tweede conclusie is dat het BBO en
SOE (alsook het Special Forces Headguarters) even kennelijk onvoldoende

' RVV, 1a. 2 NL om te verhinderen dat de Duitsers zeeschepen naar de vaargeul
in de Nieuwe Waterweg zouden laten slepen om ze daar tot zinken te brengen.
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