VAN DOLLE DINSDAG TOT ‘MARKET-GARDEN’

Spoorwegen hersteld en dat betekende dat de Knokploegen er dan telkens
’s nachts opnieuw op uit moesten om de lijn te vernielen. Anders dan
Thijssen kreeg van Bijnen nauwkeurige inlichtingen over het effect van
de spoorwegsabotage, nl. uit het bureau van ir. Hupkes, de sterkste figuur
uit de spoorwegdirectie, en met machtiging van deze (Hupkes had méér
illegale contacten die wij in het volgende hoofdstuk zullen beschrijven).
De KP-leider in de provincie Utrecht, C. Been, had de verbinding met
Hupkes gelegd (zij werd telefonisch met een secretaresse onderhouden)
en had, berichtte hij op 7 september aan van Bijnen, ‘verzoek van de NS
om permanent te ploegen aan de spoorlijnen die naar het ocosten lopen’
— een verzoek dat wel zal zijn ingegeven door de wens om de roof uit
Nederland te bemoeilijken.

Via dit contact met de Spoorwegen ontving van Bijnen op 9, 10, 11
en 15 september een opgave van alle baanvakken die geheel (dubbelspo-
rig) of gedeeltelijk (enkelsporig) gestremd waren.? Op de 9de september
waren in de drie noordelijke provincies, in Overijssel, Gelderland en
Utrecht alsmede in Noord-Brabant en Limburg 20 baanvakken gestremd;
daarvan waren twee dagen later 12 hersteld, maar aan de 8 baanvakken
die toen nog gestremd waren, waren 4 nieuwe toegevoegd. Op de 15de
(twee dagen v&ér ‘Market-Garden’) waren nog s baanvakken geheel
versperd en § gedeeltelijk. De ravage bij Ede was toen nog steeds niet
opgeruimd. Alle versperringen van de 15de lagen volgens de opgave van
de Spoorwegen in de provincies Gelderland, Limburg, Noord-Brabant
en Zeeland. In de nacht van de 15de op de 16de werden blijkens een
rapport van de Wehrmachtbefehlshaber aan de Heeresgruppe B> bovendien
nog de baanvakken Arnhem—Velp en Schiedam—Delft geheel gestremd,
het laatste baanvak (onderdeel van de belangrijkste spoorverbinding in
het westen des lands) door beschadiging van een spoorbrug; vermoedelijk
was dat de brug bij Kethel.

Men kan uit deze gegevens afleiden dat de Dienst Weg en Werken
van de Nederlandse Spoorwegen niet inactief is geweest; menigmaal
hebben de Knokploegen voorts last ondervonden van de Railwacht der
Nederlandse Spoorwegen (€én ‘schouwer’ die viermaal had gemeld dat
sabotage was gepleegd, was door hen geliquideerd). Desondanks: de
Knokploegen waren bijzonder actief — actiever nog dan uit de boven

' Bericht in LO/LKP, 3 B. 2 De opgaven van 9, 10 en 15 september bevinden zich
in LOJLKP, 3 B, de opgave van 11 september wordt vermeld in het ‘Oorlogsdagboek’
van de GSC-III van die dag (p. 93-94). > WBN I ¢ ‘Morgenmeldung’, 15 sept. 1944,
aan de Heeresgruppe B (CDI, 9.0817).
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