‘MARKET-GARDEN’ /| SPOORWEGSTAKING

land werd, behalve in Harlingen, ‘snel en volledig’ gestaakt, ‘men zou’,
schrijft Riiter, ‘geneigd zijn te zeggen: met geestdrift.”! In de provincies
Groningen en Drente daarentegen werd door velen doorgewerkt, behal-
ve in Hoogezand-Sappemeer, Veendam, Wildervank en Stadskanaal.
Doorgewerkt werd ook in Deventer en in Zevenaar (in laatstgenoemde
plaats had men zich, gelijk eerder vermeld, ook tegen het ‘spitten’ niet
verzet) — overigens werd de staking in Overijssel en in de Achterhoek
een succes, zij het dat zulks enkele dagen vergde. In de nog bezette delen
van Noord-Brabant en Limburg werd het stakingsparool spoedig opge-
volgd, behalve in Roermond en Venlo waar een deel van het personeel
aan het werk bleef. In Zeeland, tenslotte, behoefde niet gestaakt te
worden: door de zware bombardementen op de Sloe- en de Kreekrakdam
kon er geen trein meer rijden.

Men ziet: het beeld is overwegend gunstig en het gaat dan ook niet
te ver om te schrijven dat het op de 18de september en volgende dagen
tot een landelijke spoorwegstaking kwam, maar er traden provinciaal
(Groningen en Drente) en plaatselijk variaties op. Over het algemeen
bleven verhoudingsgewijs meer chefs dan ondergeschikten hun arbeid
voortzetten. Chefs die wél staakten (zij waren aan velen bekend), doken
in de regel onmiddellijk onder, hetgeen tot gevolg had dat aanvankelijk
van de Spoorwegen uit aan het bewerken van de werkwilligen en aan de
zorg voor de stakers veelal geen leiding werd gegeven. Soms gingen die
chefs zich daar later toch mee bezighouden, soms deden dat de corres-
pondenten van de Personeelraad. Wat ondernomen moest worden om
de staking voorzover nodig uit te breiden en de stakers bij te staan (op
verreweg de meeste stations, depots en werkplaatsen slaagde men er in,
zich van de kas met het ‘invasiegeld’ meester te maken), vormde, aldus
Riiter, ‘een reeks van locale improvisaties’ en daar waar bij dat improvi-
seren functionarissen van de Spoorwegen dan wel correspondenten van
de Personeelraad geen rol speelden, ging de staking ‘een niemandsland’
vormen? waarin verschillende illegale organisaties, soms samenwerkend,
soms elkaar tegenwerkend, grote activiteit zouden gaan ontplooien; wij
komen hier in deel 10 b in den brede op terug.

Wat was het effect van de staking op het Duitse vervoer, speciaal op
het militaire vervoer?

Inderdaad stond de Bahnbevollmdchtigte die op de 19de Utrecht verliet
om zich in Hengelo (Overijssel) te vestigen, ongeveer een week lang
(een voor de Wehrmacht zeer kritieke week!) voor nagenoeg onoverko-

' A ]J. C. Riiter: Rijden en staken, p. 231. 2 A, p. 244.
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