ILLECGAAL WERK

tot op een peil waarop geen normale arbeid meer mogelijk was, laat staan
illegaal werk dat niet alleen psychisch maar ook physiek hoge eisen stelde.
Het werd dus voor de illegaliteit een gebiedende noodzaak om ten eigen
behoeve levensmiddelen te gaan inzamelen (hoe dat geschiedde, zullen
wij straks nader uiteenzetten). Even noodzakelijk werd het voor haar om
voor brandstoffen te zorgen — die waren evenwel veel moecilijker te
vinden dan levensmiddelen.

Voorts werd het ook voor illegale werkers een probleem om van de
ene plaats naar de andere te trekken. Landelijk hadden zij in ruime mate
gebruik gemaakt van de spoorwegen, niet alleen voor hun eigen vervoer
maar ook voor dat van grote illegale zendingen (bijvoorbeeld pakken
illegale bladen en pakken ‘gekraakte’ distributiebescheiden) — de Spoor-
wegstaking haalde een streep door al die faciliteiten en betekende daar-
door een enorme hinder voor het illegale werk; dat werd voor zijn
interlocale contacten vrijwel volledig afhankelijk van de fiets. Wel te
verstaan: het was voor mannen in de leeftijdsgroepen welke voor het
spitten in aanmerking kwamen en die zich daaraan hadden onttrokken,
veel riskanter om op de openbare weg te verschijnen dan voor vrouwen
en meisjes — het werden dan ook in de eerste plaats veouwen en meisjes
die voor de verbindingen der illegaliteit gingen zorgen. V6ér midden
september '44 hadden velen harer dat ook al gedaan, maar per trein — van
midden september ’44 af moesten zij fietsen. Er kwamen vele honderden
van die fietsende ‘koeriersters’.

Slechts weinige van de illegale groepen slaagden er in, voor hun werk
de beschikking te krijgen over auto’s. Soms konden garagehouders hel-
pen, soms afdelingen van het Rode Kruis, soms de Gemeentelijke Ge-
neeskundige- en Gezondheidsdiensten, maar voor elke rit was extra-
brandstof nodig en moest men bovendien de beschikking hebben over
de nodige vervalste papieren teneinde de menigvuldige wegcontroles
zonder al te groot risico te doorstaan. Maakte men bijvoorbeeld gebruik
van een ambulance van een GGD, dan moesten alle papieren aanwezig
zijn met inbegrip van medische attesten die aantoonden waarom de
vervoerde ‘patiént’ van de ene stad naar de andere moest worden gebracht
(slechts vooraanstaande figuren uit de illegaliteit kwamen voor zulk een
gecompliceerde vorm van vervoer in aanmerking'). Het kwam er allemaal

' Op een begin oktober in Amsterdam gehouden vergadering van ‘De Kern’ (een
samenwerkingsverband van enkele illegale groepen waartoe de oprichter van het
Nationaal Steunfonds, Walraven van Hall, begin ’44 het initiatief had genomen en
dat vooral diende om ‘technische’ informatie uit te wisselen) verscheen, aldus Her
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