ACTIEVE SABOTAGE

bruggen inbegrepen) en op de binnenvaart voorzover deze diende om
geroofde goederen weg te voeren. Bij de spoorwegsabotage werd in
Noord-Holland geconstateerd dat deze over het algemeen niet bijster
effectief was. De treinen welke Bahnbevollmdchtigter Selzer liet rijden,
hadden herstelmateriaal bij zich zodat geringe schade, aldus een rapport
uit het BS-gewest Noord-Hollands Noorderkwartier, ‘binnen enkele
uren’ hersteld werd — was er grotere schade aangericht, dan ‘duurde het
opruimen en repareren door een speciale reparatietrein met Poolse spoor-
wegarbeiders en grote lastoestellen nooit langer dan 48 uur. Bij twee
gevallen van spoorbrugaanslagen waren de reparatietijden resp. 72 en 120
uur.”

Behalve de rails en de spoorbruggen moesten vaak ook opslagplaatsen
van de spoorwegen het ontgelden. Voorts werden voorraden benzine en
olie, als men die niet in handen kon krijgen, in brand gestoken. In de
Zaanstreek, in Drente en vermoedelijk ook elders werden sluizen on-
bruikbaar gemaakt, steeds om de afvoer van geroofde goederen te be-
moeilijken. De BS in Noord-Hollands Noorderkwartier beijverden zich
speciaal om het Duitse wegvervoer te stremmen. ‘De methoden die we
hier gebruikten, waren’, aldus een rapport,

‘nagenoeg elke dag verschillend. Overdag gebruikten we bijv. bij schieten uit
hinderlagen auto’s, terwijl we ’s nachts te voet of met de fiets gingen. Wanneer
er een brandbom overdag op een Welirmachi-auto werd geplaatst, was dit het
werk voor één kern (drie man). De Commandant legde in het algemeen de bom
en de andere twee zorgden voor dekking. Voor het ophangen van een schok-
handgranaat . . . hetgeen alleen ’s nachts gebeurde, gingen twee kernen en een
Groepscommandant mede, veelal ook de Algemeen Commandant. Deze granaat
werd dan tussen twee stokken, die aan weerszijden van de weg stonden, door
middel van een dunne draad in het midden van de weg gehangen. Zodra er een
Wehrmacht-auto aankwam, reed deze in de meeste gevallen met de radiateur tegen
de granaat aan, welke dan ontplofte en de auto verwoestte. Overdag werden
glasscherven neergegooid, terwijl ’s nachts met kraaienpoten gewerkt werd.
Ladingen werden alleen ’s nachts gebruikt. Voor landmijnen werden stenen
uit het wegdek gebroken, de mijn geplaatst en het wegdek weer hersteld, zodat
de ondermijning onzichtbaar was. Een tweede methode was het trekken van een
stel landmijnen over de weg, door middel van een touw. Voorwaarde hierbij
was echter dat er zich tussen weg en trekker een sloot bevond. Zodoende kon
men op dezelfde weg tweemaal in een nacht de sabotage door middel van

! (BS) Gewest 11: ‘Enige rapporten over het ontstaan en de werkzaamheden der
Binnenlandse Strijdkrachten in Gewest 11°, p. 21.



