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die zij, naar zij dachten, naar het oordeel van anderen moesten verkon-
digen. Er was grote schaamte om voor zwak of aarzelend gehouden te
worden.

*

Japan zat niet ruim in zijn voedingsmiddelen en was arm aan industriële
grondstoffen. Rijst en vis waren de voornaamste onderdelen van het
magere dieet waarmee de meeste Japanners het moesten stellen. Het land
moest voorts veel wol en katoen importeren. Belangrijker was, politiek
èn militair, dat zijn zware industrie vrijwel geheel van het buitenland
afhankelijk was. Steenkool was er voldoende, maar deze was over het
algemeen van slechte kwaliteit - betere soorten waren afkomstig uit de
kolenmijnen van Zuid-Sachalin en, vooral na '3I, uit die van Mandsjce-
rije. Met de Japanse steenkool kon men geen hoogovens stoken, de
Japanse staalproductie was dus naar verhouding klein gebleven. Niet dat
Japan zich op dat gebied in de jaren '30 niet grote moeite had gegeven!
De staalproductie, 1,8 mln ton in '30, was in '40 tot bijna 7 mln ton
gestegen en die stijging had een opmerkelijke uitbreiding mogelijk
gemaakt van de productie van motorvoertuigen en vrachtschepen, beide
van groot militair belang. In '30 waren in Japan ca. 500 motorvoertuigen
vervaardigd, in '40 waren het er 48 000. In '40 was voorts het tonnage aan
nieuwe vrachtschepen, 92000 ton in '30, gestegen tot meer dan 500000
ton. Door die stijgingen was evenwel Japans afhankelijkheid van het
buitenland slechts geaccentueerd - het bezat in '40 als gevolg van de
oorlog in China, die een grote uitbreiding van de productie van vuur-
wapens en munitie noodzakelijk had gemaakt, slechts een kleine reserve
aan ijzererts en het had jaarlijks behoefte aan een invoer van bijna 6 mln
ton ijzererts en bijna 2 mln ton schroot - van dat ijzererts kwam bijna
de helft uit de Verenigde Staten (de rest uit Malakka en de Philippijnen),
het schroot kwam zelfs voor 90% uit Amerika.

Groter nog was Japans tekort aan bauxiet, de grondstof voor alumi-
nium. Japan had zijn vliegtuigproductie opmerkelijk kunnen uitbreiden
(ca.400 toestellen in '30, ca. 5000 in '40) maar het aluminium waaruit die
vliegtuigen bestonden, kwam voor 95% uit de Verenigde Staten - Japan
zou in '41 een reservevoorraad hebben die slechts groot genoeg was om
de productie negen maanden voort te zetten.

Er was nog een derde zwak punt: de aardolie. Uit eigen bronnen
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