
Herstel der verbindingen

Vooral de verbindingen (de bloedvaten van het lichaam der nationale
economie) hadden in de loop van de bezetting maar vooral in de periode
na september' 44 ernstig geleden. De wegen waren slecht onderhouden
maar hadden overigens, behalve in de geïnundeerde gebieden, weinig
schade opgelopen - de bruggen zoveel te meer. Meer dan 900 verkeers-
bruggen, groot en klein, waren vernield, bijna alle door de Wehrmacht;
van de 50 belangrijkste verkeersbruggen waren slechts 9 gespaard geble-
ven, alle (behalve de grote verkeersbrug bij Nijmegen) gelegen in het
gebied waar de Wehrmacht zich nog bevond ten tijde van haar capitulatie
- die bruggen hadden de Duitsers zelf tot het einde van de oorlog nodig
gehad. Dat had in dat gebied na de Spoorwegstaking niet voor alle
spoorbruggen gegolden, zodat daarvan nog méér verdwenen waren dan
van de verkeersbruggen; van de grote spoorbruggen waren er slechts drie
niet vernield: de twee spoorbruggen over de Nieuwe Maas in Rotterdam
en de spoorbrug over de Lek bij Culemborg. In totaal lagen, de kleine
meegeteld, meer dan 180 spoorbruggen in het water.

De vernieling van al die bruggen betekende dat het weg- en het
spoorwegverkeer alsmede het verkeer over de versperde binnenwateren
slechts langzaam op gang zou kunnen komen. Langzaam evenwel niet
alleen doordat bruggen verdwenen en wateren versperd waren (de Wehr-
macht had in de Nieuwe Waterweg en het Noordzeekanaal 8 zeeschepen
tot zinken gebracht en elders ruim 3 000 binnenschepen), maar ook
doordat, zoals al vermeld, een groot deel van de haveninstallaties van
Rotterdam en Amsterdam was vernield (ook het door de Geallieerden
zwaar gebombardeerde vliegveld Schiphol was onbruikbaar) en doordat
veel transportmiddelen waren verdwenen. Van de SI 000 vrachtauto's die
er vóór de bezetting waren geweest, waren slechts ca. 20000 over, die
bijna alle in zeer slechte staat verkeerden, van de 21000 binnenschepen
ca. 10000 - er waren ca.3 350 naar Duitsland overgebracht. Het elektrische
en diesel-elektrische materieel der spoorwegen was geheel geroofd, van
de goederenwagons was 98% verdwenen, van de personenwagons van
stoomtreinen 94%, van de locomotieven 84%; bovendien was van de
3 500 km spoorwegnet (rails en leidingen) 800 km geroofd, naar verhou-
ding het meest van het geëlektrificeerde net: 750 van de 800 km.Ook de
stedelijke vervoerbedrijven hadden veel van hun materieel zien verdwij-
nen: ongeveer een derde van de tramstellen en verder alle autobussen.
Wat er aan trams over was, kon overigens vooreerst niet in dienst worden
gesteld, want er was, gelijk al vermeld, geen stroom.
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