HAVENS EN SPOORWEGEN

Sommigen (maar wij weten niet hoevelen) hadden hun personenauto
weten te redden (er waren er v66r de oorlog 100000 geweest) maar
voorzover die auto’s niet door het Militair Gezag of de BS werden
gevorderd, was er aanvankelijk geen benzine voor — wie zich wilde
verplaatsen, moest lopen of fietsen, dat laatste meestal op een nogal wrak
vehikel met slechte of in het geheel geen fietsbanden.

Een desolaat geheel!

Maar er werd aangepakt, zulks op tal van plaatsen tegelijk.

Het eerst nodige was het herstel van de overzeese verbindingen:
zonder toegang tot de havens van Rotterdam en Amsterdam konden de
in het buitenland aangekochte hulpgoederen het land niet bereiken.
Nederlandse en Britse mijnenvegers, die in de laatste maanden van ’44
de Westerschelde van mijnen hadden vrijgemaakt, begonnen onmiddel-
lijk met het vegen van mijnen op de Noordzee, de Nieuwe Waterweg
en het Noordzeekanaal, later ook op de toegangsweg naar Delfzijl. Het
schoonvegen van de Nieuwe Waterweg begon al op 11 mei, vervolgens
werden er de door de Wehrmacht tot zinken gebrachte schepen opge-
ruimd. Niet al te brede schepen konden spoedig naar Rotterdam opsto-
men, op het nauwste punt (bjj Maassluis) was midden juni weer een
passage van 150 meter breed open.' De mond van de Waalhaven was het
eerst vrijgemaakt, in augustus was ook de Maashaven weer toegankelijk.
Moeilijker was het vrijmaken van de toegang tot Amsterdam. Aanvan-
kelijk konden slechts kleine schepen de haven van IJmuiden binnenlo-
pen; daar kon de grootste sluis, de Noordersluis, niet worden gebruikt
en bovendien was het Noordzeekanaal door de casco’s van twee tot
zinken gebrachte schepen volledig versperd — er werd besloten om ter
hoogte van die wrakken het kanaal aan de noordelijke oever over een
afstand van 400 meter so meter breder te maken. Dat werk begon eind
mel — twee weken later was de ‘Titus’, een schip van slechts 1 500 brt?,
het eerste schip dat de haven van Amsterdam binnenvoer. Eind juli was

! Terwille van de navigatie op de Noordzee was het wenselijk dat Scheveningen
Radio weer zo spoedig mogelijk in de lucht kwam. Het zendstation was op het laatst
door de Wehrmacht vernield maar PTT-personeel had reservematerieel verborgen en
daarmee werd in juni ’45 het zenden hervat — voor het ophangen van de antennes
was gebruikgemaakt van een gashouder van de Gemeentelijke Gasfabriek in Den
Haag. 2 Samen met de ‘Iris’ had de ‘Titus’ in de nacht van 10 op 11 mei ’40 [Jmuiden
verlaten — de twee schepen hadden toen een restant van de goudreserve van de
Nederlandse Bank ter waarde van f 166 mln aan boord gehad.
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