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de lichte kruiser 'Jacob van Heemskerck' het eerste grote schip dat
Amsterdam bereikte.'

Niet dat nadien niet nog tal van werkzaamheden moesten worden
uitgevoerd, voordat de havens van Rotterdam en Amsterdam weer vol-
ledig bereikbaar en goed geoutilleerd waren! In beide steden duurde dat
enkele jaren - in Amsterdam was men er in '47, in Rotterdam in '48 mee
klaar, zulks volgens plannen die al tijdens de bezetting waren ontworpen.

Wat de binnenwateren betrof, was vooral het opnieuw bevaarbaar
maken van de Maas van betekenis: die waterweg was nodig om weer
steenkolen naar het noorden en westen te vervoeren. De scheepvaart op
de rivier kon begin augustus worden hervat." Voordien waren wel al
hoeveelheden steenkool uit Groot-Brittannië gearriveerd (in de steden
in het westen konden de burgers van begin of midden juli af weer enig
gas krijgen om te koken) maar die waren te gering geweest om de gehele
economie weer op energiegebied een bescheiden basis te geven - daar
waren de Limburgse steenkolen voor nodig.

Ook het spoorwegvervoer kwam maar heel langzaam op gang. Het
duurde vele maanden, soms langer dan een jaar, voordat de voornaamste
spoorbruggen waren hersteld. Naar verhouding waren er in het spoor-
wegnet in Noord-Holland, Zuid-Holland en Utrecht de minste vernie-
lingen aangericht, toch duurde het zes weken voordat Amsterdam (via
Harmelen) weer een spoorverbinding had met Rotterdam, tien weken
eer de spoorverbindingen met Haarlem, Den Haag, Alkmaar, Hilversum
en Utrecht waren hersteld. Zolang de treinen niet reden (meestal treinen
die bestonden uit goederenwagons zonder zitgelegenheid), wisten soms
vindingrijke ondernemers vervoer te improviseren: tussen Amsterdam,
Haarlem, Leiden en Den Haag bestond bijvoorbeeld van eind mei tot
eind juli een verbinding per trekschuit - om aldus van Amsterdam uit
Den Haag te bereiken was men een uur of veertien onderweg.

Het herstel van de verkeersbruggen hield gelijke tred met dat van de
spoorbruggen: eveneens een werk van jaren. Trouwens: de Nederlandse

I In de havens van Rotterdam en Amsterdam werden de eerste herstelwerkzaamheden
bevorderd door het feit dat illegale groepen er in samenwerking met Rijkswaterstaat
tal van ervoor noodzakelijke gegevens hadden bijeengebracht. 2 Eind juni en in juli
hadden enkele schepen van Maastricht uit via België het westen kunnen bereiken - de
eerste twee vervoerden enkele van de kostbaarste schilderijen uit het Amsterdamse
Rijksmuseum die tijdens de bezetting in Zuidlimburgse mergelgangen opgeslagen
waren; met die schilderijen werd middenjuli in het Rijksmuseum de tentoonstelling
'Weerzien der Meesters' geopend.


