
WEDEROPBOUW

Het zijn cijfers die van een duidelijke vooruitgang spreken - een
vooruitgang evenwel die, in strijd met veler verwachtingen, niet in
maanden maar in jaren moest worden gemeten. 0, het ging allemaal zo
langzaam! En wat was, als schaarse goederen toegewezen moesten wor-
den, de bureaueratie hinderlijk! Met dat al: het herstel van de verbindin-
gen (waarbij de luchtverbindingen nog maar een rol van geringe bete-
kenis speelden') was tekenend voor het herstel van de economie.

Voor laatstgenoemd herstel nu was de geslaagde geldzuivering een
wezenlijke voorwaarde geweest.

Geldzuivering

Wij schreven reeds dat onder het Duitse bewind de gezonde verhoudin-
gen in het geldwezen grondig waren verstoord. Het geldvolume had bij
het begin van de bezetting, toen de Nederlandse economie haar normale
hoeveelheid goederen en diensten produceerde, ca.f 2 Yz miljard bedragen
- dat volume was in mei '45, toen die economie globaal genomen was
gehalveerd, tot bijna fII miljard gestegen. Van die fII miljard was ca.
f 5 miljard giraal geld: geld op rekeningen bij de banken (de Rijkspost-
spaarbank inbegrepen) en bij de postgiro" en bij het girobedrijf van de
gemeente Amsterdam, en daarover konden particulieren slechts in be-
perkte mate beschikken (zij mochten van de herfst van '44 af niet meer

1 Tot begin '46 werden de luchtverbindingen met Groot-Brittannië onderhouden
door de Militaire Luchttransportdienst die in hoofdzaak met Dakota's (DC-J's) vloog.
In het westen des lands konden die toestellen aanvankelijk slechts op het vliegveld
Valkenburg bij Leiden landen - op Schiphol landden de eerste begin juli. Pas kort
voor eind '45 kon Schiphol weer geheel in gebruik worden genomen. Binnenslands
werden in de eerste maanden na de bevrijding luchtverbindingen onderhouden met
vier kleine Britse toestellen - zolang de treinen niet of niet voldoende reden,
vervoerden zij in opdracht van het Militair Gezag de post en soms ook bepaalde
autoriteiten.

Wij vermelden in dit verband dat de directeur van de KLM, A. PIesman, in de
zomer van '45 in de gelegenheid werd gesteld, zich naar de Verenigde Staten te
begeven - hij wist er met steun van president Truman bij de Army Air Farces 14
vier-motorige Skymasters in de wacht te slepen en kon zodoende een begin maken
met de heropbouw van het KLM-net; eind november '45 werd de lijn op Batavia
heropend met twee, spoedig drie vluchten per week. Schiphol telde in het jaar '46
348 000 luchtpassagiers, in '50 383000. 2 Deze had in '45 bijna een half miljoen
rekeninghouders - in '85 zijn het er ruim vijf miljoen.
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