
HERSTELLEVERANTIES ?

fabrieken die ontmanteld waren, waren goederen ter waarde van nog
geen f 20 mln: een te verwaarlozen bedrag.

De waarde van de Duitse, in Nederland aanwezige vermogensbestand-
delen, die inderdaad in beslag werden genomen, was groter: bijna f 750
mln, maar ook dat bedrag was maar een geringe fractie van de totale
geleden schade, hoe men die ook becijferde.

Wat was het resultaat van de acties die werden ondernomen om uit
Nederland verdwenen goederen op te sporen en terug te voeren?

Met die taak werd een nieuwe instantie belast: het Commissariaat-
Generaal voor de Nederlandse Economische Belangen in Duitsland.

Het stond voor een gigantische taak: de geroofde goederen waren over
een immens gebied verspreid - opsporen kon men ze alleen wanneer
men precies wist wat men zocht en wanneer de geroofde goederen
duidelijk geïdentificeerd konden worden. Neem de machines. Toen het
Commissariaat-Generaal over alle door de Nederlandse bedrijven ver-
strekte gegevens beschikte, bleken er ca. 55000 machines te zijn verdwe-
nen - de betrokken bedrijven hadden nauwkeurig het type van die
machines kunnen opgeven maar bij de meeste was het fabricagenummer
niet genoteerd. Er werd een grote partij gevonden die in de laatste
oorlogswinter niet verder was gekomen dan het gebied van Bremen en
Bremerhaven maar meer dan ca. 15 000 machines kon het Commissariaat-
Generaal niet opsporen; die werden alle teruggevoerd (sommige uit
Polen), de eerste al vóór eind '45. Er waren belangrijke bij, zoals de
installaties van het stikstofbindingsbedrijf te Sluiskil die in Oostenrijk
werden gevonden en de zware plaatwalserij van de Hoogovens die aan
de Hermann Goering-Werke in Duitsland was toegevoegd (enkele hon-
derden Duitse arbeiders waren meer dan een half jaar aan het werk om
die walserij te demonteren en voor vervoer gereed te maken). Terugge-
voerd (hier waren arbeiders meer dan anderhalf jaar voor aan het werk)
werden ook havenkranen en voorts talrijke kerkklokken.

De identificatie van het rollend materieel van de Nederlandse Spoor-
wegen en van de gemeentelijke tramstellen, van welke ruim 300 naar
Duitsland waren gevoerd (gedeeltelijk gevorderd, gedeeltelijk geroofd),
was eenvoudig: er stonden merktekens op. Bijna al dit materieel werd
dan ook gevonden en teruggevoerd, zulks niet alleen uit de drie weste-
lijke zones van Duitsland maar ook uit de Russische, uit Polen en uit
Tsjechoslowakije. Identificatie was ook gemakkelijk bij de zee- en bin-
nenschepen maar daarvan waren vele tot zinken gebracht of onherstelbaar
beschadigd: van bijna 3400 gevorderde en geroofde schepen kwamen er
ca. 2700 terug (met nog ruim 150 zeiljachten).


