WALCHEREN DROOGGEMAAKT

alle grote waterbouwkundige aannemers, o.a. die van de Maatschappij tot
Uitvoering der Zuiderzeewerken (een maatschappij waarin een aantal van
die aannemers samenwerkte), naar Walcheren om er onder leiding van
ir. Jansen een groot plan de campagne op te stellen. Ringers trof, toen hijj
als minister optrad, dat plan aan — hij accepteerde het niet voetstoots. Wat
lag meer voor de hand dan aan de directeur van het Waterloopkundig
Laboratorium van de Delftse Technische Hogeschool, prof. ir. J. Th.
Thijsse, op te dragen, wetenschappelijk te onderzoeken hoe Walcheren
het snelst weer kon worden drooggelegd?

Via de drie grote dijkbreuken bij Westkapelle, Veere en ten westen
van Vlissingen (bij de Nolle) stond het grootste deel van Walcheren
bewesten het kanaal Vlissingen-Veere in verbinding met de zee, via de
breuk ten oosten van Vlissingen (bij het fort Rammekens) een deel van
Walcheren beoosten het kanaal. Die vier dijkbreuken hadden een geza-
menlijke lengte van bijna 2700 meter — sterke stroom stond daar bij eb
en vloed slechts in de geulen, maar daar kon dan ook het water soms
doorstromen met een snelheid van vijf meter per seconde en er waren
geulen bij die op den duur een diepte kregen van twintig meter. Door
die gaten stroomde bij elke vloed bijna zestig miljoen kubieke meter
water het eiland binnen en vloeide bij eb bijna evenveel weg — iets
minder dus, zodat de waterspiegel in de geinundeerde gebieden langzaam
steeg; daar stonden slechts de dorpskernen droog. Thijsse liet in Delft
een model van Walcheren maken op schaal 1 : 1 500, liet in dat model
de getijbewegingen nabootsen en kwam tot de belangrijke conclusie dat
van de drie gaten op de westelijke eilandhelft het gat in de Nolledijk het
eerst moest worden gedicht. Dat dichten werd overigens bij de andere
drie gaten ook ter hand genomen. Ca. drieduizendtweehonderd arbeiders
werden er bij betrokken, van wie bijna achthonderd van buiten Walche-
ren afkomstig waren. Het werk ging dag en nacht door. Het zand dat
nodig was voor de nieuwe dijklichamen, werd 6f in de duinen afgegraven
of uit de Westerschelde opgezogen, klei kwam er uit het Hollands Diep,
rijshout (in totaal meer dan 3'% miljoen bossen) nu uit de Biesbos en
graniet (in totaal 140 000 ton) hoofdzakelijk uit Belgi&. Dan waren er de
Mulberry-caissons en -beetles en de torpedonetten — zij zijn bij het sluiten
van de geulen, hetgeen uiteraard steeds bij dood tij geschiedde, en bij
Westkapelle ook ter beveiliging van de nieuwe dijk van veel nut geble-
ken. Overigens werd bij het sluiten van de geulen niet alleen het Britse
materieel gebruikt — er zijn ook enkele Nederlandse rijnaken tot zinken
gebracht.

Het sluiten van de geulen ging met veel tegenslag gepaard: al in
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