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ir. den Hollander, er op 21 juni (hij was door Ringeling in zijn verzet
gesteund) had meegedeeld dat hij ontslag zou nemen, hadden van de ca.
zevenduizend werkn:emers slechts twee hem willen volgen: één inge-
nieur en één administratieve ambtenaar.

Dat zwichten voor Duitse eisen was geheel in overeenstemming
geweest met de opvattingen van het college van secretarissen-generaal
(behalve Ringeling): het college, en zulks gold in het bijzonder voor
Hirschfeld, was er in die tijd van overtuigd dat, hoe onaangenaam zulks
ook was, Duitsland niet meer verslagen kon worden, anders gezegd:
bezet Nederland moest zich aanpassen.

De gevolgen waren niet uitgebleven: terwijl secretaris-generaal Ver-
wey zijn best deed zoveel mogelijk werklozen naar Duitsland te sturen
waar zij direct of indirect ten bate van de Duitse oorlogsinspanning
werkzaam zouden zijn, was na een jaar de situatie in bezet gebied deze
dat honderdtwintigduizend arbeiders de vliegvelden aanlegden waaraan
de Luftwaffe behoefte had en dat in de Nederlandse industrie volgens
een Duitse schatting zeven van de tien arbeiders aan het werk waren aan
Duitse orders.

Zo was het doorgegaan: Nederland was een werkplaats geworden waar
Duitsland grond- en hulpstoffen aan leverde en met die grond- en
hulpstoffen was in niet minder dan twintigduizend bedrijven, alle ge-
bonden aan de instructies van de rijksbureaus voor handel en nijverheid,
alles geproduceerd waaraan Duitsland behoefte had - geproduceerd in
een relatief vlot tempo. Eind '43 had de Franse industrie van de door
Duitsland sinds het begin van de bezetting geplaatste orders 70% afge-
leverd, de Belgische 76%, de Nederlandse evenwel 84%. Per I juni '44
had die Nederlandse industrie van al die orders, die toen een bedrag
beliepen van bijna f 4 miljard, 80% afgeleverd. Vele van die orders
hadden betrekking gehad op goederen voor civiel, vele evenwel op
goederen voor militair gebruik. In de periode mei '40-mei '42 hadden
de Wehrmacht-orders, naar de waarde gerekend, minstens de helft van
alle Duitse orders uitgemaakt en nadien was hun aandeel vermoedelijk
nog gestegen. De Nederlandse vliegtuigindustrie had voor IOO% voor
de Luftwaffe gewerkt, de scheepsbouwindustrie voor 90 % voor de Kriegs-
marine en andere Duitse opdrachtgevers. Natuurlijk waren er bedrijven
geweest die door hun aard maar weinig Duitse orders hadden aanvaard,
maar voor andere had dat niet gegolden en die andere bedrijven badden
veelal hun personeel uitgebreid; zo had de vliegtuigfabriek Aviolanda te
Papendrecht zes-en-twintighonderd in plaats van zeshonderd arbeiders
in dienst gekregen, de werfWilton-Fijenoord te Rotterdam zes-en-een-


