BEDRIJFSLEVEN

Wij menen dat deze passage duidelijk onderstreept dat de instanties
der bedrijfszuivering de gemakkelijkste weg gekozen hebben. Zij hebben
zich geconcentreerd op de ondernemers die ‘fout’ waren geweest en
wanneer zij al bij dezen rekening hielden met factoren als ‘de wederop-
bouw’ en ‘onze deviezenpositie’, hoeveel te meer moeten die factoren
dan meegespeeld hebben bij de zuivering van ondernemers die niet ‘fout’
waren geweest! Figuren van enige betekenis die voor een zuiveringsraad
of voor de Centrale Zuiveringsraad moesten verschijnen (zij zijn er
geweest), waren in de gelegenheid een bekwame advocaat te betalen
— welnu, deze kon zich steeds op artikel 2, lid 2 van het wetsbesluit
F 160 beroepen: achterwege diende te blijven de zuivering van hem die
wel de Staat had benadeeld maar zulks had gedaan ‘uit noodzaak’ (Duitse
dwang bijvoorbeeld) ‘of met het oogmerk en in de redelijke veronder-
stelling, daardoor uiteindelijk het Nederlandse belang te dienen.’

Niet het maar een Nederlands belang hadden de betrokkenen gediend.
Dat erkennen wij. Dat daarbij velen over de schreef waren gegaan, d.w.z.
meer dan gemiddeld hadden gecollaboreerd terwijl er bovendien weinig
tegenoverstond dat zij voor de zaak van de bevrijding hadden gewaagd,
was een zaak waarin de Zuiveringsraden en de Centrale Raad voor de
Bedrijfszuivering zich niet hebben verdiept.

Nu de Nederlandse Spoorwegen.

De directie had in '40 bestaan uit prof. dr. ir. J. Goudriaan (president-
directeur), ir. W. Hupkes en ir. W. F. H. van Rijckevorsel — van deze drie
had Goudriaan, een nieuweling in het bedrijf, de tegen hem al bestaande
weerstanden versterkt doordat hij in de Meidagen van ’40, toen hij het
personeel had gelast op post te blijven, een apart treinstel had gebruikt
bij een poging om uit zijn woonplaats Hilversum de kust te bereiken
vanwaar hij (hij had zich vele malen in het publiek anti-Duits uitgelaten)
Engeland wilde bereiken; die poging was mislukt. De bezetter had de
spoorwegen onder de controle geplaatst van een Bahnbevollmdchtigter en
met deze hadden Goudriaan, Hupkes en van Rijckevorsel op 21 juni 40,
toen de spoorwegen al tal van diensten aan de Wehrmacht hadden bewe-
zen (Nederlandse machinisten hadden bijvoorbeeld munitietreinen ge-
reden die de Wehrmacht voor haar begin juni zuidwaarts ingezette offen-
sief nodig had gehad), een overeenkomst gesloten welke inhield dat het
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