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bedrijf onder leiding van zijn eigen directie zou blijven maar dan ook
alle transporten zou uitvoeren die de bezetter zou opdragen. Goudriaan
was in oktober' 40 een der 'Indische gijzelaars' geworden, in de lente van
,41 uit de gijzeling vrijgelaten en in de zomer van dat jaar door de bezetter
ontslagen - Hupkes was nadien als feitelijk president-directeur gaan
optreden. Hij had de tienduizenden spoorwegmannen zo goed mogelijk
tegen uitzending naar Duitsland beschermd, gevochten voor het behoud
van al het rollend materieel dat de bezetter wilde vorderen en de NSB
en speciaalook het 'foute' Nederlands Arbeidsfront op afstand weten te
houden - daarbij had hij de besturen van de drie vakbonden van spoor-
wegpersoneel de hand boven het hoofd gehouden; van die drie bonden
was de bij het NVV aangesloten Nederlandse Vereniging van Spoor- en
Tramwegpersoneel de grootste geweest - haar voorzitter, G. Joustra, was
in '40-'41 opvallend ver gegaan in de aanvaarding van de 'Nieuwe
Orde'.

Hupkes en van Rijckevorsel hadden voor dit beleid een prijs moeten
betalen: van het vervoer der NS was een aanzienlijk deel (in '41 aI20%)
Duits vervoer geweest; in '42 hadden de NS 632 extra treinen ingelegd
voor het vervoer van arbeiders naar Duitsland en 148 voor het vervoer
van Joden naar Westerbork - bovendien hadden de NS in de periode
september 'az-januari '43 een aftakking aangelegd van het station Hocg-
halen tot midden in het kamp Westerbork, welke aftakking, aldus de op
15 juli '42 gedateerde opdracht van de Bahnbevollmächtigte, 'na een jaar'
(als alle Joden gedeporteerd waren) 'weer afgebroken moet worden.' I

De transporten van Joden en die van arbeiders naar Duitsland waren
zowel in '43 als in '44 voortgezet. Ook politieke gevangenen waren vaak
met treinen van de NS vervoerd - de NS waren het bijvoorbeeld geweest
die op 'Dolle Dinsdag', 5 september '44, en op de daarop volgende dag
de bijna drieduizendvijfhonderd gevangenen van het concentratiekarnp
Vught uit het land hadden vervoerd, de mannen naar Sachsenhausen, de
vrouwen naar Ravensbrück. Al die transporten (door de regering in
februari' 43 verboden) hadden tot felle aanvallen in de illegale pers geleid.
Die hadden bij Hupkes en van Rijckevorsel wel bezorgdheid gewekt maar
op hun beleid geen invloed gehad - integendeel, in het kader van hun
overeenkomst met de Bahnbevollmächtigte waren zij verzet binnen het
bedrijf tegengegaan en hadden zij bovendien in augustus' 42 op instructie
van die Duitse functionaris een Railwacht gevormd, t.w. een korps van

I Brief, 15 juli 1942, van de Bahnbevollmächtigte aan de directie der Nederlandse
Spoorwegen (Doc II-536, b-I).
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