
DE LUCHTMACHT

noemen honderd jaar." Uit het midden van de jaren '30 dateerden twee
andere types van Fokker, de D-r7 (in '40 ook al alleen nog maar als lestoestel
bruikbaarjê en de C-IO, een beter bewapend toestel (het kon 400 kg aan
bommen vervoeren), maar met een maximurn snelheid van slechts even
boven de 300 km - dat was veel te langzaam," Twee types jachttoestellen van
Fokker waren van recenter datum: de D-21 (een goed wendbaar maar ook
nog steeds te langzaam toestelr' en de G-1. De G-1 was een vliegtuig met
twee staartliggers; het had een topsnelheid in de buurt van 450 km: een voor
die tijd hoge snelheid, De Militaire Luchtvaart bezat begin '40 twintig G-l'S;
zes-en-twintig toestellen van dit type die door Finland besteld waren, werden
in april' 40 door Defensie aangekocht, maar bij slechts drie van die zes-en-
twintig kon men de uit België afkomstige mitrailleurs nog tijdig inbouwen."
Naast die in totaal drie-en-twintig G-l'S waren er 29 D-2I'S: tezamen welge-
teld twee-en-vijftig jagers die zich van alle overige onderscheidden doordat
zij niet als volkomen verouderd aangemerkt moesten worden.
Tijdens de mobilisatie waren uit Amerika elf lichte Douglas borrunen-

werpers ontvangen: het eerste geheel metalen vliegtuig dat de Militaire
Luchtvaart aanschafte. De bommen ontbraken evenwel en aangezien het
toestel vier mitrailleurs in de vleugels had, werd het bij de jagers ingedeeld-
een gebruik waarvoor het zich 'ten enenmale niet (leende)." De enige
bommenwerpers waarvoor men dan wèl bommen bezat, waren van het
type T-5, een product van Fokker - eigenlijk ontworpen als luchtkruiser,
maar toen men het toestel in '38 begon af te leveren, werd het voor die
functie te langzaam geacht: het werd derhalve bestemd als bombardements-
vliegtuig op te treden. Mei '40 waren er zestien van die T-5'S, maar slechts
twee daarvan waren met de bomrekken uitgerust die hen voor hun taak
geschikt moesten maken." Bovendien had de borrunenrichtkijker 'een on-
overkomelijk nadeel, omdat hij niet electrisch-automatisch werkte, maar met
de hand moest worden ingesteld en bediend.f
Tot ZOVerde sterkte van de legerluchtmacht. Nu de indeling.
Die luchtmacht bestond uit twee regimenten. Het eerste ressorteerde onder

de commandant luchtverdediging, het tweede onder de commandant veld-
leger. Dat eerste regiment (staf op Schiphol) beschikte over de volgende
vliegvelden: 'De Kooy' bij Den Helder (II D-21'S), Bergen (Ia C-IO's en
12G-r's), Schipholfç Dcz r's en 9 T-5's) enWaalhaven (II G-l'S); het tweede
regiment (staf in Zeist) had zijn toestellen verdeeld over Hilversum (4 FK-
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