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heid werkelijkheid gemaakt te hebben, was de verdienste (in dubbele zin!)
van Rotterdamse ondernemers, minder aan traditie gebonden, rijker am
fantasie, energieker van aanpak dan hun Amsterdamse collega's: het was of
die Rotterdammers met hun plannen steeds tien of twintig jaar vóór lagen
op de economische ontwikkeling.
De stad was snel uit zijn voegen gebarsten. Naast de oude havens die in de

zeventiende eeuw tussen de oudste stadskern en de brede rivier aangelegd
waren (Maarten Harpertszoon Tromp, Piet Hein en Witte de With hadden
er gewoond, een eeuw later was Gijsbert Karel van Hogendorp er geboren),
waren nieuwe, grotere havens gegraven, eerst tussen Rotterdam en Schiedam
op de noordelijke oever van de Maas, daarna op de zuidelijke. Kades werden
gebouwd, kraaninstallaties gingen hun armen omhoog steken, pakhuizen,
silo's en vertrekhallen verrezen, scheepvaart- en handelsbedrijven breidden
hun kantoorruimten uit, industrieën werden aangetrokken. Van de jaren' 70
der negentiende eeuw af lieten zich tienduizenden arbeiders, afkomstig met
name uit het Brabantse, van de Zuidhollandse en Zeeuwse eilanden en uit
België, door die nieuwe bedrijvigheid aantrekken. Aan de randen van de
oude stadskern rijden zich de grauwehuurkazernes aan elkaar, elders verrezen
stadsgedeelten waar zich de gezeten middenstand en de meer welgestelden
vestigden wien het in de binnenstad te druk en te benauwd geworden was.
Die binnenstad had een dualistisch karakter gekregen. Enerzijds was zij het

centrum van het openbare en zakenleven gebleven, hetgeen de uitvoering
van forse doorbraak- en dempingsplannen vergde waaraan veel stadsschoon
uit de tijd der Republiek ten offer viel. Statige panden aan de Boompjes en
aan de oudste havens, schilderachtig in het stadsgeheel opgenomen, vele
voorzien van de vloedplanken die bij stormvloeden het hoge water buiten
kelders en gangen moesten houden, werden de een na de ander als kantoren
in gebruik genomen; ook moderne kantoorgebouwen verrezen er. Rede-
rijen en handelskantoren met hun aankleve van verzekeringsbedrijven,
advocatuur en notariaat behielden er hun oude of vonden er een nieuwe
behuizing. De geheel gedempte, imposante Coolsingel, de gedeeltelijk
gedempte Blaak vormden de toegangsweg of een deel van de toegangsweg
naar de stations waar men verbinding had met Hoek vanHolland, Den Haag
en Amsterdam, met Dordrecht, Brussel en Parijs, met Utrecht. Een spoordijk
doorsneed de oude stadskern, de reizigers een niet bijster opwekkend uit-
zicht biedend op het gedeelte van de kern dat (ziedaar de tweede functie),
achtergebleven en vervallen, behuizing geworden was van de armsten ,en
allerarmsten; vooral gold dat voor de driehoek tussen Goudse Singel en
spoordijk, waar de helft van de woningen, krotwoningen vaak, bewoond
werd door wat men 'onvolledige gezinnen', noemt.
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