DE ‘NIEUWE ORDE’

Het spreckt vanzelf dat deze en dergelijke aankopen alleen verricht konden
worden door diegenen die over enige financiéle reserves beschikten, al was
het maar een paar tientjes; een groot deel van de bevolking had echter al
moeite om met de bescheiden lonen en de lage steunuitkeringen rond te
komen - dat deel kon zich geen enkele extra-aankoop permitteren.

Maand na maand werden nieuwe artikelen of groepen van artikelen tot
distributiegoed verklaard, hetgeen betekende dat producenten en distribu-
anten aan vergunningen gebonden werden en dat de consumenten vroeg of
laat voor elke aankoop een bon moesten presenteren. In juni kwamen brood,
bloem, koffie, thee en alle textielwaren ‘op de bon’ (de eerste ‘textielkaart’
werd in augustus uitgereikt, luxe-artikelen en babykleding bleven toen nog
vrij verkrijgbaar); in juli rijst, vele andere grutterswaren, boter, margarine,
spijsvetten, specerijen, gember en zoetwatervis; in augustus cacao, cacao-
producten, zeep en waspoeder; in september vlees en vleeswaren; in okto-
ber eieren, kaas en gebak; in november linoleum, zeil, porcelein, aardewerk,
glazen voorwerpen en electrotechnische artikelen — geen maand ging dus
in dat eerste bezettingshalfjaar voorbij zonder dat nieuwe distributierege-
lingen het aan de massa des volks duidelijk maakten dat een tijd van toe-
nemende schaarste aangebroken was.

Die schaarste manifesteerde zich in de begintijd het duidelijkst op de sector
van het vervoer. In juni werd alle autoverkeer aan een vergunning gebonden.
De voorraad benzine, bijna 240 0oo ton per T mei 40, was vijf maanden
later, 1 oktober, tot 18 coo ton geslonken; 100 000 ton was naar Duitsland
gevoerd, van het restant verbruikten de Duitsers in die vijf maanden ver-
moedelijk ca. 20 000 ton. ‘Van een voorraad die bij de Duitse inval voldoende
was voor zes maanden normaal verbruik, kwamen wij per eind december op
een voorraad, nog slechts voldoende voor ruim drie maanden op basis van
een tot 129, teruggebracht verbruik.? Veruit de meeste particuliere bezitters
van auto’s en motorfietsen kregen geen benzine meer, maar ook de brand-
stof voor vrachtauto’s, taxi’s en autobussen werd al in *40 drastisch gerant-
soeneerd. Nieuwe carter-olie kregen de chauffeurs alleen als zij de oude olie,
voorzover niet verbruikt, inleverden ter regeneratie. Van de ruim 12 000
benzinepompen waren eind ’40 al bijna gooo gesloten.2 Het verbraik van
petroleum waarmee in meer dan een half miljoen gezinnen (vooral in arme
gezinnen en op het platteland) op petroleumtoestellen gekookt werd, werd
in september tot één liter per gezin per week teruggebracht; zulk een gezin
had voordien acht tot negen liter per week nodig gehad. Deze petroleum-

1J. L.Veldman: De voorziening van aardolieproducten in Nederland gedurende de tweede
wereldoorlog (1949), p. 79. ® A.v., p. 78.
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