VERARMEND NEDERLAND

loop van de bezetting lakser werken en herhaaldelijk kwam het voor dat
verdachten zich aan berechting wisten te onttrekken, soms door dienstne-
ming aan het Oostelijk front. Met dit voorbehoud dan, willen wij er op
wijzen dat, terwijl de minder belangrijke criminaliteit die voor de kanton-
rechters kwam, vooral in 42 in sterke mate daalde!, de misdrijven die door
de rechtbanken behandeld werden, aanzienlijk in aantal stegen. Schakelt men
de z.g. ‘eenvoudige stroperij’ en de overtredingen van de belastingwetten uit
(hun aantal nam af, vooral ook door de invoering van de loonbelasting), dan
waren de cijfers voor onherroepelijk wegens misdrijf veroordeelden de
volgende: 1939 21 000, 1940 18 700, 1941 24 600, 1042 37 800, 1943 38 000.
Per tienduizend inwoners komen deze cijfers neer op: 1939 23,9, 1940 24,0,
1041 27,4, 1942 41,3, 1943 41,8. Het totaal aantal veroordeelden steeg dus
van ’39 tot “43 met 17 000 — welnu, het aantal veroordclingen wegens diefstal
was in die vier jaar met 16 300 gestegen. Precies als in de eerste wereldoorlog,
die ook al een tijd van schaarste geweest was, nam in de tweede de commune
misdaad vooral toe in de vorm van de diefstal. Wel te verstaan: de cijfers zijn
de cijfers der veroordeelden — veruit de meeste gevallen van diefstal konden
niet vervolgd worden doordat er geen dader gevonden was. Alleen al in
Amsterdam werden in het jaar *42 ca. 30 000 fietsen gestolen. De Neder-
landse Spoorwegen hadden in '39 bijna f 27 coo schadevergoeding moeten
betalen voor goederen die op transport verdwenen waren — in '41 was dat
bedrag tot f 272 000 gestegen, in ’42 steeg het tot £ 811 000 en per 1 augustus
"43 (latere gegevens ontbreken) was voor het jaar ’43 al een bedrag van
f 844 ooo bereikt. De met vijfhonderd man versterkte spoorwegrecherche
wist evenwel in ’41 slechts zeven-en-zestig en in “42 slechts tweehonderd-
negen-en-twintig daders aan te houden — dat laatste, terwijl in ’42 in totaal
in niet minder dan 45 730 gevallen diefstal was gepleegd it goederenwagons
en -loodsen dan wel uit personentreinen en op perrons. De gegevens van
de Nederlandse Spoorwegen maken het dus waarschijnlijk dat de diefstal in
werkelijkheid in vier jaar bezetting meer dan vijftig maal zo frequent
geworden was. De personenwagons zelf werden leeggeroofd: ‘Ook de
deugdelijke leren trekriemen van de schuifraampjes?, ze verdwenen’, aldus
een burgemeester uit het oosten des lands.

‘Ze bleken tezeer in trek als reparatiemateriaal voor lekke schoenen. Ze werden
vervangen door flodderige banden die op kriticke momienten plachten te

1 Aantal behandelde zaken *39: 521 000, "40 519 000, *41 §92 000, "42 $88 000, '43
339 000, "44 155 000. Van het verschil tussen ’39 en ’44, 366 ooo zaken, behoorden
ca. 250 000 tot de motor- en rijwielwet. 2 Bij het oudere materieel waren er in de
personenwagons aparte coupé’s die schuiframen met trekriemen bezaten.
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