SAMENVATTING VAN DIT HOOFDSTUK

en vakgroepen) overigens niet — het regelen van productie en distributic
bleef in hoofdzaak de taak van de onder Hirschfeld ressorterende rijks-
bureaus voor handel en nijverheid. Het waren die rijksbureaus die in voort-
durende onderhandelingen met functionarissen van het Generalkommissariat
fiir Finanz und Wirtschaft en van diverse Berlijnse instanties trachtten tc
bereiken dat een zo groot mogelijk deel van de geproduceerde goederen in
Nederland bleef. Een en ander speelde zich de cerste jaren in cen correcte
sfeer af; tot opzettelijke vertraging bij de aflevering kwam het eerst van '43
af. Voordien was het het Nederlandse overheidsapparaat geweest via
hetwelk zich de exploitatie van Nederland voltrokken had.

Wij hebben bij die exploitatie eerst de grote Duitse vorderingsacties
beschreven (waarbij vé6r de herfst van ’44, wat de duurzame productic-
middelen betrof, in hoofdzaak schepen gevorderd werden): vordering van
grondstoffenvoorraden, vordering van metalen (gebruiksvoorwerpen,
munten, kerkklokken, diverse voorwerpen als melkbussen en lettermate-
riaal, koperdraad, de metaalvoorraden van het bedrijfsleven), vordering van
textielgoederen en dergelijke (de pelsvellen-actie, de Ost-Aktion ’41-"42,
de Impex-actie '43-'44), vordering van allerlei artikelen voor de winkels
in Duitsland (Weihnachtaktion ’42), vordering van huishoudelijke artikelen
voor de onderkomens van de Wehrmacht en de Organisation-Todt — wij
hebben bij dat alles onderstreept dat Hirschfeld vorderingen in de Neder-
landse gezinnen wist te voorkomen (voor datgene wat de Duitsers nodig
hadden, zorgden de rijksburcaus) en dat Scyss-Inquart in de zomer van '43
enkele excessieve vorderings-eisen van Goering afwimpelde.

Vervolgens schetsten wij de moeilijkheden dic het Nederlandse bedrijfs-
leven ondervond en gingen wij na welk deel van de slinkende productie aan
Nederland onthouden werd.

Eerst kwam de verkeerssector aan de orde (vordering van personen- en
vrachtauto’s, tekort aan banden, tekort aan benzine, invoering van ‘genera-
toren’, stampvolle trams, autobussen en treinen, halvering van het vracht-
vervoer langs de weg), vervolgens behandelden wij de kolenvoorziening —
cen onderwerp dat zich vooral daarom van het vervoer onderscheidde
omdat, terwijl twee voor het vervoer belangrijke grondstoffen: aardolie en
rubber, niet in ons land geproduceerd werden, de Zuid-Limburgse kolen-
mijnen op zichzelf in een groot deel van de Nederlandse behoeften zouden
hebben kunnen voorzien. Ock hier werden de moeilijkheden geaccentueerd
doordat, op een gemiddelde jaarlijkse productie van 12 mln ton, Wehrmacht
en Reichskommissariat per jaar gemiddeld 300 000 ton naar zich toe haalden
en Duitsland nog eens 530 000 ton — dat laatste met een ‘piek’ in de zomer
van '41 die er in de herfst toe noopte, een groot aantal bedrijven stil te leggen.
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