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vragen. .. Geantwoord (mag) worden dat iedere vorm van strijd tegen het
verkeerswezen slachtoffers zal eisen, welke vorm men ook kiest.

Maar hoe dit zij, zo gesteld raken de vragen de kern van de kwestie niet. Hoofd-
zaak is dat met het naderen van de invasie en in het bijzonder sinds de ode juni
ons land opnieuwoorlogsterrein is geworden.'

De Waarheid voegde er een vermaan aan toe:

'De geschiedenis van het spoorwegpersoneel tijdens de bezetting heeft tot
heden weinig roemvols aan te wijzen. Nederlandse groenten, Nederlandse boter
en Nederlands vee werden door Nederlandse machinisten naar Duitsland ver-
voerd. Treinen vol gevangen Nederlandse vrijheidsstrijders, vol Joodse onge-
lukkigen, vrouwen en kinderen werden door Nederlands spoorwegpersoneel naar
Duitse concentratiekampen gereden. Nieuwe formaties Duitse terreurbenden,
treinen voloorlogsmaterieel werden door Nederlandse spoormannen ons land
binnengebracht. Wij zien de moedige, individuele daden van verzet en sabotage
die er hebben plaatsgehad, niet voorbij. Maar waar andere belangrijke groepen
Nederlandse arbeiders in de metaalindustrie, in de gemeentebedrijven, in de
mijnen, zelfs op het platteland, zich steeds weer verzetten tegen de Duitse ty-
rannie, daar zwijgt gij, Nederlandse spoorman? ... Weest ziek, weest zwak, duik
onder, maar verschijn niet op de machine of op de post /,1

Veel effect hadden deze en dergelijke oproepen niet. Het spoorwegperso-
neel dook niet onder en het ziekteverzuim vertoonde, vergeleken met een
jaar tevoren, wel een stijging maar bleef toch aan de lage kant.ê Voor de
leden van de directie, met name voor ir. Hupkes, de feitelijke president-

de voorkeur gafboven bombardementen. Wellicht paste het beter in haar plannen,
het spoorwegverkeer in Nederland tijdelijk te ontredderen, maar niet voor lange
tijd lam te leggen. Hoe dit zij, deze actie heeft de Nederlandse Spoorwegen grote
moeilijkheden bezorgd' (de dienst op het stoomtreinnet moest ingekrompen worden)
'en het Duitse vervoer, althans vóór september, zo al gehinderd dan toch niet ernstig
belemmerd.' (Rijden en staken, p. 201).
Wij merken hierbij op dat men bij de naoorlogse analyses van de gevolgen van

alle acties die tegen de spoorwegen in Frankrijk en België ondernomen zijn, over
het algemeen tot de conclusie gekomen is dat het vernielen van de spoorbruggen
veel effectiever geweest is dan het vernielen van de rangeeremplacementen (waarbij
alleen al in Frankrijk onder de burgerbevolking ca. tienduizend slachtoffers vielen)
en het vernielen van locomotieven.

1 De Waarheid, 6 juli 1944, p. 1-3. 2 Eind juli '43 bedroeg het ziektepercentage
voor het vaste personeel 4,9, voor het losse 10,9, eindjuni '44 voor het vaste per-
soneel 6,9, voor het losse 12; bij het werkplaatspersoneellagen die percentages
ongeveer tweemaal zo hoog.
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