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Hachelijk was het plegen van sabotage vooral daarom omdat de ge-
vangenen in de fabrieken en werkplaatsen waar zij Duits oorlogstuig ver-
vaardigden of repareerden, veelal nauw samenwerkten met Duitse burger-
arbeiders die hen op de vingers zagen. Vaak werd bovendien van de afge-
leverde producten, jachttoestellen of raketten bijvoorbeeld, bijgehouden
welke gevangenen bij de vervaardiging ingeschakeld waren geweest, soms
werden zelfs lull nummers op het vliegtuig of op de raket geschilderd -
bleken die producten dan niet te deugen, dan stonden de betrokken gevan-
genen onmiddellijk onder verdenking, sabotage gepleegd te hebben.
Scherpe controle werd evenwellang niet overal uitgeoefend. In Buchenwald
bijvoorbeeld konden enkele Nederlanders die militaire auto's moesten
repareren, met succes saboteren zonder dat zij ontdekt werden. 'Ik heb in
dit opzicht', aldus later Arie Veldhoen, eenlid van de Geuzen-groep, sinds
april' 41 gevangene in Buchenwald, 'veel geleerd van de Lagerelektriker die
een Duitser was' (een medegevangene) -

'Hij was een goed vakman en heeft mij veel tips kunnen geven. Er waren allerlei
manieren om te saboteren. In de eerste plaats werd door ons dikwijls amaryl in de
cylinders gegooid, schroeven werden niet ingedraaid, maar ingeslagen. Door
trillingen lieten zij beslist los. In de vrachtauto moesten in het chassis gaten ge-
boord worden om de laadbak erop te zetten. Stond de laadbak eenmaal, dan
boorden wij nog eens gaten in het chassis, waardoor het zeer verzwakt werd.
Wij maakten deze boorgaten onherkenbaar door accuzuur over de verse boringen
heen te werpen en dan waren op deze oude wagens de nieuwe gaten van de oude
niet te onderscheiden. Veel wagens kregen wij later middendoor gebroken terug.

In mijn werk als Po/steyer saboteerde ik in de eerste plaats door altijd veel
meer bekledingsstof aan te vragen dan nodig was. Had ik 6 meter nodig, dan
sneed ik zo onvoordelig mogelijk en gebruikte dan 12 meter. De rest werd dan
gebruikt om slofjes van te maken.

In ons Kommando is heel wat materiaal verbrand. Controle was er nauwelijks.
Wel hadden wij SS-werkmeesters, maar dezen waren niet in staat al ons werk te
controleren. Ik naaide ook veelnaden dubbel, waardoor ik dan natuurlijk ook
weer meer materiaal nodig had.

Ook verschillende 'groene' Duitsers en communisten hebben zeer goed
gesaboteerd."

In de tunnels van Ebensee werd een bij uitstek slimme vorm van sabotage
toegepast door een Belgische communist, Jules van der Linden, die er als
teclmicus Oberkapo geworden was. 'Jules', aldus Nico Wijnen,

1 'Verslag van mededelingen van A. Veldhoen' (z.d.), p. 5 (GCl.
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