
DOORVECHTEN!

op, zo concludeerde de Rekenkamer in '52, ruim f 570 mln winst gemaakt.
Ons interesseert in het kader van dit deel evenwel slechts één punt: hoe groot
was het bedrag dat de regering in de oorlogsjaren te Londen voor het doen van
deze aankopen werkelijk moest betalen? De Rekenkamer kon dit niet precies
vaststellen. Zij meende dat dat bedrag van de orde van grootte van £ 18mln
is geweest. Dat betekent dus dat wij de geldbehoefte van de regering t.e.m,
het eerste halfjaar 1945: bijna £ 62 mln, met £ 18 mln moeten verhogen.

Nog zijn wij er niet: de exploitatie van de koopvaardij- en vissersvloot
vergde in de oorlogsjaren bedragen die wij in het voorafgaande nog niet
genoemd hebben. Weliswaar ontstonden door die exploitatie baten die in
het Scheepvaartfonds gestort werden, maar zij vergde ook hoge uitgaven,
o.m. voor het repareren van schepen. Tekorten in het Scheepvaartfonds
moesten door de regering aangezuiverd worden. Die tekorten beliepen in
de oorlogsjaren, d.w.z. van I juni' 42 tot I juni '45 ca. £ 12 mln.' Hieruit
resulteert een nieuwe verhoging van de geldbehoefte der regering: van
£ 80 mln tot £ 92 mln.
Wij merken hierbij nog op dat de tekorten van het Scheepvaartfonds (wij

komen er in hoofdstuk 10 op terug) een zware tegenvaller voor de regering
vormden, met name omdat minister Kerstens, toen hij in juni '42 de
koopvaardijvloot in bezit vorderde, verwachtte dat de exploitatie winst zou
opleveren. Toen evenwel in de tweede helft van '43 de hoge rekeningen
vooral van de Amerikaanse werven betaald moesten worden en de Ameri-
kaanse regering weigerde, deze bedragen als een vorm van Lend-Lease-hulp
voor te schietenê, bleek dat Kerstens zich verkeken had en ontstond
een situatie waarin de regering vreesde, aan haar betalingsverplichtingen niet
langer te kunnen voldoen.

1Het exploitatietekort bleek bij de slotafrekening in 1960 aanzienlijk geringer
te zijn: volgens opgave van de Rekenkamer (november 1978) ruim f 42 mln.
• Met de Verenigde Staten is in augustus' 41 een eerste Lend-Lease-overeenkomst
gesloten, maar deze hield slechts in dat Nederland en Nederlands-Indië bij het
plaatsen van orders in Amerika dezelfde prioriteit kregen als landen waaraan de
z.g. straight Lend-Lease-hulp verleend werd: hulp waarvoor niet betaald werd -
Nederland en Indië bleven dus wèl betalen. Die betalingen vervielen in juli' 42, na
de val van Indië, toen het tot een tweede Lend-Lease-overeenkomst kwam. Hieruit
vloeide o.m. voort dat de kosten van de verdere opleiding van de uit Nederlands-
Indië geëvacueerde leerling-vliegers (een opleiding welke plaatsvond op een
vliegveld bij Jackson in de Amerikaanse staat Mississippi) door de Verenigde Staten
voorgeschoten werden. Deze straightLend-Lease gold evenwel niet voor de reparaties
van Nederlandse koopvaardijschepen op Amerikaanse werven. Per 3I december
'44 hadden de Verenigde Staten aan Nederland Lend-Lease-goederen (straight
Lend-Lease) geleverd tot een waarde van ruim $ 69 mln, ofwel ruim f 184 mln. Dit
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