DUITSE AANVAL OP DE OLIERAFFINADERIJEN

van de U-Boote deed dat, maar pas ruim twee maanden later: in de nacht
van 18 op 19 april; hij begon toen aan een beschieting van de aardolietanks
op Curagao, maar werd al na het eerste schot onder vuur genomen door de
laatst geinstalleerde walbatterij zodat hij snel weer onderdook.

De Duitse U-Boote hebben in de cerste helft van 42 aan de Geallicerde
scheepvaart voor de Amerikaanse Qostkust en in het Caraibische gebied
(pas eind april ging men er op het beproefde convooistelsel over) zeer zware
verliezen toegebracht (meer dan 2 mln brt aan scheepsruimte is er tot zinken
gebracht), maar wij onderschrijven Bezemers opvatting dat de Duitsers een
crnstige fout gemaakt hebben door de belangrijkste en kwetsbaarste objecten
(de installaties van de ‘Koninklijke’/Shell en van de Standard Oil) niet effec-
tiever aan te vallen: herbouw van deze installaties zou op zijn minst een
half jaar gevergd hebben. De fout van de Duitsers is te vergelijken met dic
van de Japanners die, achteraf gezien, aan hun overval op Pearl Harbor
meer profijt hadden kunnen ontlenen indien zij daar de wal-installaties en
niet de oorlogsschepen als belangrijkste aanvalsdoel gekozen hadden.

Wij schreven over de schok van de plotselinge aanval in de nachtvan 15 op
16 februari. Inderdaad, de bevolking op Curagao en Aruba had opeens het
gevoel midden in de vuurlinie te liggen en het is begrijpelijk dat vooral onder
de bemanningen van de kleine tankers der Curagao’se Scheepvaart-Maat-
schappij grote onrust ontstond. De ‘Koninklijke’/Shell (voor welk concern
de exploitatie van de Venezolaanse aardoliebronnen een uiterst profijtelijke
aangelegenheid was) had aan de tankervloot die op het traject Curagao-Meer
van Maracaibo heen en weer voer, zo min mogelijk geld uitgegeven,
daarbij geholpen door het feit dat Curagao geen schepenwet, geen scheep-
vaartinspectie en geen zee-ongevallenwet kende — de CSM had niet eens een
pensioenregeling voor de nagelaten betrekkingen van diegenen die in dienst
van de maatschappij het leven verloren. De tankers zelf bevonden zich, aldus
jegens de Enquétecommissie de secretaris van de Centrale van Kapiteins en
Officieren ter Koopvaardij, ‘in een dusdanige toestand dat ze eigenlijk niet
meer de naam verdienden van zeewaardige schepen ... Het reddings-
materieel, dat in vredestijd niet eens de toets der kritick zou kunnen door-
staan, kon dit in oorlogstijd natuurlijk geheel niet.’? In eerste instantie
was na de aanval van medio februari alle scheepvaart naar en van Curagao en
Aruba stilgelegd, maar spoedig werd opdracht gegeven, deze te hervatten.
De onrust bleef: in twee weken tijd brachten de U-Boote in het Caraibisch
gebied 21 schepen tot zinken. Er brak toen onder de vierhonderdvijftig

1 Getuige C. W. van Driel, Eng., dl. Il ¢, p. 426.
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