STRIJDKRACHTEN

zijn leven te redden (hij daalde aan zijn parachute) en in elk geval was hij
per operatie niet veel langer dan een uur in de lucht; hij opereerde bovendien
steeds bij daglicht. De toestellen van Bomber Command daarentegen, vooral
de grote bommenwerpers, waren door hun omvang en relatief geringe
snetheid zeer kwetsbaar; een operationele vliucht naar doelen in Duitsland
kon vice versa wel zes tot acht uur duren en vond boven vijandelijk gebied
steeds in het donker plaats; werd de bommenwerper getroffen, hetzij door
het Duitse luchtafweergeschut, hetzij door een Duitse nachtjager, dan
geschiedde het vaak dat het toestel brandend neerstortte zonder dat de
bemanningsleden zich aan hun parachutes konden redden. Er werd van
hen dan ook niet meer gevergd dan dat zij aan dertig operationele viuchten
deelnamen (zij mochten nadien aan een tweede en derde serie van dertig
beginnen, maar dat was niet verplicht) — elke vlucht werd voorafgegaan
door uren van klimmende spanning. ‘Men had’, aldus later een van de
officieren van de personeelsafdeling van het departement van oorlog,

‘vlagen van pessimisme . . ., dat heb ik op het bureau personeel bemerkt. Bjj
mensen die bijvoorbeeld over drie uur of de volgende dag op de operationele
opdracht moesten, is een bepaald percentage dat tot een geestelijke inkeer
komt, maar bij de meerderheid is het niet zo. Er is ook een percentage dat een
drang heeft naar alcohol en sexuele bevrediging enzovoort. Dat is de zeer wrange
praktijk van de oorlogvoering.’?

Naast de acht-en-vijftig Nederlandse jachtvliegers die deel hebben uitge-
maakt van 322 (Dutch) Squadron zijn er vier-en-dertig geweest die, zonder
ooit bij het Nederlands eskader ingedeeld te zijn, tot andere Squadrons van
Fighter Conumand behoord hebben. Een-en-dertig zijn Captain geweest van
bommenwerpers van Bomber Comimand (sommigen hunner vlogen met
de lichte en snelle toestellen van de in augustus "42 opgerichte Pathfinder
Force die tot taak had, de doelen in Duitsland met lichten te markeren) —
van die een-en~dertig zijn elf omgekomen. Voorts vlogen twaalf Neder-
landse legervliegers mee bij Coastal Command, was één ingedeeld bij de
Fleet Air Arm, maakten vijf, na eerst met operationele Squadrons te hebben
gevlogen, deel uit van Transport Command (de piloten die o.m. de toestellen
van de fabricken naar de vliegvelden vlogen) en traden er vijf ouderen
(voor het deelnemen aan operaties van de Royal Air Force gold een leeftijds-
grens van dertig jaar) lange tijd als instructeur van de Royal Air Force op.
Er zijn daarnaast ca. tweehonderd Nederlanders geweest die bij het grond-
personeel van de RAF ingedeeld waren; dat sluit diegenen in die de toe-
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