
PLAN VOOR DE LUCHTMACHT

Men ziet: er werd hier een meervoud gebruikt ('betrokken delen der
weermacht') en dit betekende dat de regering de bestaande verdeling van de
luchtmacht blijkbaar wilde handhaven. Naast Army en Navy had Engeland
een zelfstandigeRoyal Air Force voor het uitvoeren van alle taken waarmee
men de operaties van leger en vloot kon ondersteunen; het Britse leger
beschikte niet over eigen vliegtuigen, de Britse vloot slechts over een naar
verhouding klein aantal: de toestellen van de Fleet Air Arm die op de ver-
schillende types vliegkampschepen meegevoerd werden. Met name in de
kring van de officieren van de Militaire Luchtvaart die zich in Engeland
bevonden, werd gemeend dat Nederland het Engelse voorbeeld diende te
volgen. Dat was vooral de opinie van de luitenant-kolonel-waarnemer van
de Generale Staf P. J. de Broekert en deze was er in de herfst van '43 in
geslaagd, minister van Lidth er van te overtuigen dat aan het departement
van oorlog een afdeling Militaire Luchtvaart moest worden toegevoegd;
die afdeling was eind oktober' 43 opgericht, de Broekert was er hoofd van
geworden. De door hem voorgestane unificatie zou inhouden dat ook van
de Nederlandse Marineluchtvaartdienst niet meer zou overblijven dan de
squadrons die eventueel van Nederlandse vliegkampschepen af zouden
opereren. Furstner en Termijtelen waren daar fervente tegenstanders van.
Termijtelen werd voorzitter van de Stafcommissie Luchtstrijdkrachten,

leden werden prins Bernhard, één officier van de Marineluchtvaartdienst:
officier-vlieger eerste klasse H. P. Sobels, twee die men als vertegenwoor-
digers van de Militaire Luchtvaart van de Koninklijke Landmacht kon
beschouwen: de Broekert en majoor ir. P. J. C. Vos, en twee die men als
vertegenwoordigers van de Militaire Luchtvaart van het Klul kon zien:
kolonel R. Roos en majoor Coppens (die als kapitein allid was geweest
van de commissiewelke het plan voor de gezagsbataljonsen het legerkorps
ontworpen had).
Toen de Stafcommissie Luchtstrijdkrachten in maart '44 haar eerste

rapport uitbracht, stond vast dat Nederland voor de uitrusting en opleiding
van de gezagsbataljons en het legerkorps aangewezen zou zijn op de hulp
van Engeland en Australië. De Stafcommissie aanvaardde zulks als een
vast gegeven en ging er dus van uit dat de na de bevrijding te vormen
Nederlandse luchtstrijdkrachten door de Royal Air Force opgeleid zouden
worden en zich in Australië zouden kunnen iristalleren met hulp van de
Royal Australian Air Force. Nederland had in die tijd vijf gevechts-squadro11S:
twee van deMarineluchtvaartdienst (320 Squadron in Engeland, 321 Squadron
op Ceylon), één dat men zou kunnen beschouwen als representant van de
Militaire Luchtvaart van de Koninklijke Landmacht (het 322 Squadron
van de RAF) en twee van de Militaire Luchtvaart van het Knil (18 Squadron


